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Fahrzeugsitz, insbesondere Sitz einer hinteren 
Sitzreihe elnes Fahrzeugs 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz, insbesondere fur 
eine hintere Sitzreihe eines Fahrzeugs, der zwischen einer Sitz- 
stellung und einer Funkt ions st el lung verstellbar ist. 

Bei einem derartigen langsverschiebbaren Fahrzeugsitz einer 
hinteren, insbesondere zweiten oder dritten Sitzreihe, kann die 
Funktionsstellung mit nach vorne geklappter, im wesentlichen 
waagerechter Ruckenlehne zum Beispiel als Tischablage oder zur 
Verlangerung eines dahinter liegenden Laderaums verwendet wer- 
den. Falls der Fahrzeugsitz sich jedoch bei der Klappbewegung in 
einer vorderen Position befindet, kann seine Kopfstiitze mit ei- 
nem davor angeordneten Sitz kollidieren und ggf . beschadigt wer- 
den . 

Aus der DE 199 66 242 CI ist ein Fahrzeugsitz mit einem ge- 
geniiber einer f ahrzeugf esten Unterschiene langsverstellbaren 
Sitzrahmen bekannt . An dem Sitzrahmen ist eine Ruckenlehne 
klappbar angelenkt und durch eine Lehnenarretierung gesichert. 
Ein Sitzkissen-Rahmen ist zwischen einer Sitzstellung und einer 
Ablagestellung verschwenkbar , wobei diese Verschwenkbewegung mit 
der Klappbewegung der Ruckenlehne uber ein Gestange mit Uberhub- 
schutz gekoppelt ist, urn eine Beschadigung durch missbrauchliche 
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Verstellung des Sitzes trotz Blockade der Riickenlehne zu errei- 
chen . 

Nachteilhaft an derartigen Sitzen ist jedoch, dass der Be- 
nutzer erst wahrend des Vorklappens feststellt, ob der Sitz in 
der zulassigen hinteren Position ist oder nicht, und somit gege- 
benenfalls die Lehne erst wieder zuruckklappen und den Sitzrah- 
men in die hintere Position verschieben muss, urn anschlieiSend 
die Lehne wieder nach vorn klappen zu konnen. Weiterhin ist in 
der Regel aus Sicherheitsgriinden eine zusatzliche Verriegelung 
des Sitzteils am Sitzrahmen erf orderlich, die zunachst durch ei- 
ne zusatzliche Betatigungseinrichtung zu losen ist. Auch konnen 
weder das Sitzteil noch die Riickenlehne von der Ruckseite her, 
d.h. Vom Kofferraum aus, entriegelt werden. 

Aus dem Toyota Yaris ist eine Sitzbank mit zwei Lehnentei- 
len bekannt, bei der in der Teilungsebene zwischen den Lehnen- 
teilen eine von vorn und hint en bedienbare Handhabe angeordnet 
ist, durch die eines der Lehnenteile entriegelt werden kann. 

Die DE 100 55 432 Al zeigt einen Fahrzeugsitz, dessen Rii- 
ckenlehne und Sitzteil iiber ein Verbindungsglied gekoppelt sind, 
das die Bewegung der Ruckenlehne in Bezug auf das Sitzteil steu- 
ert . Das Sitzteil ist gegeniiber einem Fahrzeugboden durch Schie- 
nen langsverstellbar, wobei hierzu ein Verriegelungsglied durch 
manuelle Aufwartsbewegung eines Schienen-Freigabegrif f es zu ent- 
riegeln ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Fahrzeug- 
sitz zu schaffen, der mit relativ geringem Auf wand verstellbar 
ist und bei dem Beschadigungen durch missbrauchliches Vorklappen 
der Ruckenlehne in einer vorderen Positionjjfes Sitzteils vermie- 
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den sind. Hierbei soil vorteilhaf ter Weise eine Verstellbarkeit 
des Fahrzeugsitzes von der Ruckseite her moglich sein. 

Diese Aufgabe wird durch einen Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 
gelost. Die Unteranspruche beschreiben bevorzugte VJeiterbildun- 
gen . 

Erf indungsgemaS ist somit eine vordere Handhabe zum Losen 
der Sitzlangsverriegelung vorgesehen, die ein auf dem Sitz sit- 
zender Benutzer bedienen kann, und weiterhin eine vom Kofferraum 
aus bedienbare hintere Handhabe - zum Beispiel eine Schlaufe - 
zum Losen der Sitzlangsverriegelung und der Lehnenarretierung. 
Vorteilhaf terweise ist auch eine zum Beispiel seitlich an der 
Ruckenlehne vorgesehene weitere Handhabe zur Entriegelung der 
Lehnenarretierung durch den auf dem Sitz sitzenden Benutzer vor- 
gesehen. Hierdurch wird ein hoher Bedienungskomf ort erreicht, da 
zur VergrolSerung des Laderaums der Benutzer von der Kofferraum- 
seite her eine vollstandige Verstellung des Fahrzeugsitzes er- 
reichen kann. Erf indungsgemaS warden hierbei zumindest drei 
Funktionen durch die hintere Handhabe erreicht, namlich die Ent- 
riegelung der Sitzlangsverriegelung, eine Uberprufung, ob der 
Sitz in einer fur das Vorklappen der Ruckenlehne zulassigen hin- 
teren Position ist und eine Entriegelung der Lehnenarretierung. 
Auch die Ruckstellung des entriegelten Sitzteils von einer vor- 
deren in die hintere Position kann vorzugsweise durch die Hand- 
habe erfolgen, so dass eine vollstandige Verstellung des Sitzes 
durch einen durchgangigen Bewegungsablauf der hinteren Handhabe 
erfolgt, wobei die Ruckenlehne durch eine Vorspannung selbstta- 
tig in die Funkt ions st el lung klappen und dort arretieren kann. 

Die Entriegelungseinrichtungen fiir die Sitzlangsverriege- 
lung und Lehnenarretierung konnen vorzugsweise durch. eine Zug-, 
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nicht aber Druckkrafte ubertragende Einrichtung wie z. B. ein 
Seil verbunden sein, urn ein Losen der Lehnenarretierung bei Be- 
tatigung der vorderen Handhabe zu verhindern. 

Das Vorklappen der Ruckenlehne kann in den vorderen Posit i- 
onen verhindert werden, indem eine weitere Schwenkbewegung des 
Stellhebels nach der Entriegelung der Sitzlangsverriegelung 
durch einen Anschlag verhindert wird. Hierbei kann der Stellhe- 
bel mit einem Bolzen auf dem Anschlag abgleiten oder abrollen, 
bis er in der zulassigen hinteren Position fur die weitere 
Schwenkbewegung zum Losen der Lehnenarretierung freigegeben ist. 

Urn bei . der Entriegelung der Lehnenarretierung durch die 
hintere Handhabe einen Uberhub der vorderen Entriegelungsein- 
richtung fiir die Sitzlangsverstellung zu verhindern, kann die 
vordere Entriegelungseinrichtung eine Uberhub-Schutzeinrichtung 
aufweisen, deren Federkraft groSer ist als die erf orderliche 
Entriegelungskraf t . 

Die Erf indung wird im Folgenden anhand der beiliegenden 
Zeichnungen an einer Ausfiihrungsform erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 



Fig. 2 



eine Seitenansicht eines erf indungsgemaSen Fahr- 
zeugsitzes in Sitzstellung mit verriegelter 
Sitzlangsverriegelung und Lehnenarretierung; 

den Fahrzeugsitz nach Entriegelung der Sitz- 
langsverstellung von vorne; 



Fig. 3-6 eine vollstandige Verstellung des Fahrzeugsitzes 
aus Fig. 1 von der Sitzposition in die Funkti- 
onsstellung von hinten her: 
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Fig. 3 eine Entriegelung der Sitzlangsverriegelung von 

hinten in einer vorderen Position des Sitzes; 

Fig, 4 den gegenuber Fig. 3 nach hinten in eine zulas- 
sige hintere Position verstellten Sitz; 

Fig. 5 eine nachfolgende Entriegelung der Ruckenlehne; 

Fig. 6 den in der Funktionsstellung arretierten Fahr- 

zeugsitz; 

Fig. 7 einen Ausschnitt des Bereichs der Riickenlehnen- 

Verstellung des Sitzes aus Fig. 1; 



Fig. 8 einen Ausschnitt aus Fig. 1 mit der Entriege- 

lungseinrichtung fur die Sitzlangsverriegelung; 

Fig. 9 einen Ausschnitt aus Fig. 3 mit der Entriege- 

lungseinrichtung fiir die , Sitzlangsverriegelung; 

Fig. 10 einen entsprechenden Ausschnitt aus Fig. 5. 

Ein Fahrzeugsitz 1 weist einen Sitzrahmen 2, ein gegenuber 
dem Sitzrahmen 2 langsverstellbares Sitzteil 3 und eine gegen- 
uber dem Sitzteil 3 verklappbare Ruckenlehne 4 auf , an der liber 
Kopf stutzenstangen 5 eine Kopfstutze 6 befestigt ist. Das Sitz- 
teil 3 ist mit Oberschienen 7 auf Unterschienen 2a des Sitzrah- 
mens 2 langsverstellbar gefuhrt. 

Die Unterschienen 2a sind durch einen Verriegelungsf inger 8 
an der Oberschiene 7 des Sitzteils 3 verriegelt, wobei der Ver- 
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riegelungsf inger 8 zur Entriegelung durch eine Entriegelungsein- 
richtung 13 eingedruckt wird. Wie insbesondere den Ausschnitten 
der Fig, 8 bis 10 zu entnehmen ist, weist die Entriegelungsein- 
richtung 13 einen auf einem Lagerbock 9 der Oberschiene 7 in ei- 
nem Gelenkpunkt 10 gelagerten, als vordere Handhabe dienenden 
Entriegelungshebel 11 mit einem Hebelarm 12, eine in dem Gelenk- 
punkt 10 gelagerte untere Lasche 14 und eine obere Lasche 15 
auf, die in einem Gelenkpunkt 16 in der unteren Lasche 14 gela- 
gert und mit der unteren Lasche 14 uber eine nicht detaillierter 
gezeigte Uberhubfeder 19 verbunden ist. Bei Schwenken des Ent- 
riegelungshebels 11 werden durch den Hebelarm 12 die obere La- 
sche 15 und untere Lasche 14 geschwenkt, so dass der Verriege- 
lungsf inger 8 eingedruckt wird. An der oberen Lasche 15 ist wei- 
terhin ein Sell 18 befestigt, das die obere Lasche 15 zur Ent- 
riegelung des Verriegelungsf ingers 8 schwenken kann. Die Feder- 
krafte der Uberhubfeder .19 und einer nicht gezeigten Feder des 
Verriegelungsf ingers 8 sind derartig ausgelegt, dass das Uber- 
hubsystem bei der Entriegelung des Verriegelungsf ingers 8 nicht 
anspricht . 

Das Seil 18 ist weiterhin an einer hinteren Entriegelungs- 
einrichtung 17 fur die Lehnenarretierung befestigt. Die in Fig, 
7 detaillierter gezeigte Entriegelungseinrichtung 17 weist einen 
in der Drehachse A der Riickenlehne 4 gelagerten Entriegelungshe- 
bel 21 auf, mit dem eine nicht detaillierter gezeigte, als 
Klappbeschlag ausgebildete Lehnenarretierung 20 gelost werden 
kann. Der Entriegelungshebel 21 kann zum einen von einem Benut- 
zer in an. sich bekannter Weise direkt bedient werden. Weiterhin 
ist ein urn die Lehnenachse 2 0 schwenkbarer Stellhebel 22 mit ei- 
nem Bolzen 26 vorgesehen, der bei Schwenken des Stellhebels 22 
nach einem Leerhub an den Entriegelungshebel 21 gelangt und die- 
sen anschlielSend zur Entriegelung verschwenkt . Der Bolzen 26 



kann vorzugsweise auch zur Anbindung des Seils 18 verwendet wer- 
den. An dem Stellhebel 22 ist urn einem vorzugsweise mit einer 
Rolle versehenen Bolzen 23 eine Entriegelungsschlauf e 24 gelegt, 
die sich bis in den Kofferraum hinter dem Fahrzeugsitz 1 er- 
streckt. 

Wird von. der Sitzstellung des Fahrzeugsitzes 1 der Fig. 1 
ausgehend der Entriegelungshebel 11 fur die Sitzlangsverriege- 
lung betatigt, werden gemaE Fig. 2 die obere Lasche 15 und unte- 
re Lasche 14 geschwenkt und hierdurch der Verriegelungsf inger 8 
eingedriickt, so dass in an sich bekannter Weise der Fahrzeugsitz 
1 mit der Oberschiene 7 auf der Unterschiene 2 langsverstellt 
werden kann. Das lediglich Zugkrafte ubertragende Sell 18 hangt 
durch und verstellt die hintere Entriegelungseinrichtung 17 
nicht . 

Wird die Entriegelungsschlauf e 24 von der Kof f erraumseite 
her gezogen, wird hierdurch zunachst der Stellhebel 22 ge- 
schwenkt, wobei der Vorsprung 26 in dem Leerhub noch nicht gegen 
den Entriegelungshebel 21 gelangt. Der schwenkende Stellhebel 22 
zieht liber das Seil 18 die obere Lasche 15 der vorderen Entrie- 
gelungseinrichtung 13, so dass diese zunachst die obere Lasche 
15 und uber die Kopplung der zunachst steifen Feder 19 auch die 
untere Lasche 14 gegen den Verriegelungsf inger 8 driickt, wodurch 
gemaS Fig. 3 der Verriegelungsf inger 8 eingedruckt wird. Somit 
ist die Sitzlangsverriegelung entriegelt und die Lehnenarretie- 
rung weiterhin verriegelt. 

Bei der in Fig. 3 gezeigten vorderen Position des Sitzteils 

3 ist bei weiterer Betatigung der Schlaufe 24 ein Vorklappen der 
Ruckenlehne 4 aufgrund einer moglichen Kollision der Ruckenlehne 

4 und insbesondere der Kopf stutze 6 mit einem vorderen Sitz 
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nicht zulassig. Wie in Fig, 3 gezeigt, stoSt der Bolzen 23 gegen 
das als Anschlag wirkende Sperrblech 25 und blockiert hierdurch 
die weitere Schwenkbewegung des Stellhebels 22. Bei weiterem Zug 
an der Entriegelungsschlauf e 24 wird somit das Sitzteil 3 mit- 
samt Riickenlehne 4 auf dem Sitzrahmen 2 nach hinten gezogen, wo- 
bei der Bolzen 23 mit einer Rolle auf dem Sperrblech 25 abrollt. 

Bei der in Fig. 4 gezeigten Position gelangt der Bolzen 23 
iiber das hintere Ende des Sperrblechs 25, so dass bei weiterem 
Ziehen an der Entriegelungsschlauf e 24 der Stellhebel 22 weiter 
geschwenkt werden kann. Hierbei druckt der Bolzen 2 6 gegen den 
Entriegelungshebel 21 und schwenkt diesen, so dass gemaJS Fig. 5 
die Lehnenarretierung 20 gelost wird. Die f edervorgespannte Rii- 
ckenlehne 4 schwenkt, wie in Fig. 6 gezeigt, somit nach vorne in 
die Funktionsstellung. Wenn entsprechend nachfolgend die Entrie- 
gelungsschlauf e 24 losgelassen wird, entspannt die Uberhubfeder 
19, so dass die Entriegelungseinrichtung 13 den Verriegelungs- 
finger 8 wieder freigibt und die Sitzlangsverriegelung arre- 
tiert. Da der Stellhebel 22 nach vorn geschwenkt wird, verrie- 
gelt auch die Lehnenarretierung 20 wieder, so dass der Fahrzeug- 
sitz 1 eine verriegelte Funktionsstellung einnimmt. Eine Riick- 
fiihrung in die Sitzposition der Fig. 1 kann wiederum durch Zie- 
hen an der Entriegelungsschlauf e 24 und nachf olgendes Hochklap- 
pen der Riickenlehne 4 erfolgen. 
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Patentanspriiche 



1. Fahrzeugsitz, insbesondere fur eine hintere Sitzreihe 
eines Fahrzeugs, der zwischen einer Sitzstellung und ei- 
ner Funkt ions st el lung verstellbar ist, mit 

einem gegeniiber einem Sitzrahmen (2) verstellbaren Sitz- 
teil (3) , 

einer gegeniiber dem Sitzteil (3) verklappbaren Rucken- 
lehne (4) , 

• einer vorderen Handhabe (11) zur Entriegelung einer 
Sitzlangsverriegelung (8) des Sitzteils (3), 
einer von einer Riickseite der Rvickenlehne (4) her zu be- 
dienenden hinteren Handhabe (24) , durch die 

die Sitzlangsverriegelung (8) des Sitzteils (3) 
entriegelbar ist, 

- liberprufbar ist, ob das Sitzteil (3) in einer hinteren 
Position ist, 

- falls das Sitzteil (3) in der hinteren Position ist, 
eine Lehnenarretierung (20) der Riickenlehne (4) entrie- 
gelbar ist. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekeimzeichnet/ 

dass durch die hintere Handhabe (24) 

- das Sitzteil (3) nach seiner Entriegelung in die hin- 
tere Position verstellbar ist. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 

dass er von seiner Sitzstellung in seine Funkt ionsst el - 
lung durch einen aus mehreren auf einanderf olgenden Teil- 
bewegungen bestehenden Bewegungsablauf der hinteren 
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Handhabe (24) verstellbar ist, wobei 

- in einer ersten Teilbewegung die Sitzlangsverriegelung 
(8) des Sitzteils (3) entriegelbar ist, 

- bei einer Blockade einer nachf olgenden Teilbewegung 
erkennbar ist, dass das Sitzteil (3) nicht in der hinte- 
ren Position ist, 

- gegebenenfalls das Sitzteil (3) in einer nachf olgenden 
Teilbewegung in die hintere Position verstellbar ist, 
und 

- in einer nachfolgenden Teilbewegung die Ruckenlehne 
(4) entriegelbar ist, 

Fahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch gekeimzeichnet, 
dass durch die hintere Handhabe (24) ein Stellhebel (22) 
zur Entriegelung der Lehnenarretierung (20) betatigbar 
ist,. und an dem Stellhebel (22) eine Zug ubertragende 
Einrichtung (18), vorzugsweise ein Sell (18), zur Beta- 
tigung einer Entriegelungseinrichtung (14, 15, 16, 19) 
fur die Sitzlangsverriegelung (8) angebracht ist. 



Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichiiet, 
dass bei Schwenken des Stellhebels (22) nach einem Leer- 
hub ein Entriegelungsmittel (21) fur die Lehnenarretie- 
rung (2 0) betatigbar ist, vorzugsweise durch einen an 
dem Stellhebel (22) angebrachten Bolzen (26) . 

Fahrzeugsitz nach Anspruch 5, dadurch gekeimzeichnet, 

dass das Entriegelungsmittel (21) fur die Lehnenarretie- 
rung (20), vorzugsweise ein Entriegelungshebel (21), 
weiterhin von einem auf dem Fahrzeugsitz sitzenden Be- 
nutzer bedienbar ist. 
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7. Fahrzeugsitz nach eihem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet/ dass die Entriegelungseinrichtung (14, 
15, 16, 19) fiir die Sit zlangsverriegelung (8) eine Uber- 
hub-Schutzeinrichtung (14, 15, 19) fur den bei der Teil- 
bewegung der hinteren Handhabe (24) zur Entriegelung der 
Lehnenarretierung (20) auftretenden Uberhub aufweist. 

8. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet/ 
dass die Uberhub- Schutzeinrichtung (14, 15, 19) eine auf 
die Verriegelungseinrichtung (8) einwirkende untere La- 
sche (14) und eine die untere Lasche (14) liber eine U- 
berhubfeder (19) betatigende obere Lasche (15) aufweist, 
wobei die obere Lasche (15) sowohl durch die Zug liber- 
tragende Einrichtung (18) als auch durch die ^ vordere 
Handhabe (11) betatigbar ist. 

9. Fahrzeugsitz nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 

dass die untere Lasche (14) am Sitzteil (3), vorzugswei- 
se einem sitzteilf esten Lagerbock (9) angelenkt ist und 
die obere Lasche (15) in der unteren Lasche (14) ange- 
lenkt ist . 

10. Fahrzeugsitz nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das durch die Uberhubfeder (19) bewirkte 
Riickstellmoment zwischen der unteren Lasche (14) und der 
oberen Lasche (15) groiSer als das zur Entriegelung der 
Sitzlangsverriegelung (8) erf orderliche Entriegelungsmo- 
ment ist . 

11. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 4 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Sitzrahmen (2) einen Anschlag 
(25), . vorzugsweise ein Sperrblech (25) aufweist, der 



- 12 - 



bzw. das eine Schwenkbewegung des Stellhebels (22) in 
vorderen Posit ionen blockiert und in der hinteren Posi- 
tion freigibt. 

12. Fahrzeugsitz nach einem der vorherigen Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, dass die hintere Handhabe (24) ei- 
ne nach hinten ziehbare Grif f einrichtung, zum Beispiel 
eine Schlaufe (24), ist. 

13. Fahrzeugsitz nach Anspruch 11 und Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Schlaufe (24) urn einen auf dem 
Anschlag (25) gleitenden oder rollenden Bolzen (23) des 
Stellhebels (22) gelegt ist. 

14. Fahrzeugsitz nach einem der vorherigen Anspriiche, da- 
durch gekeimzeichnet, dass die Ruckenlehne (4) in die 
Funktionsstellung vorgespannt ist. 

15. Fahrzeugsitz nach einem der vorherigen Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Lehnenarretierung (20) 
und die Sitzlangsverriegelung (8) in der Funktionsstel- 
lung einrastbar, vorzugsweise selbsttatig einrastbar, 
sind. 
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Zusaicimenfassung 



Fahrzeugsitz, insbesondere einer hinteren 
Sltzreihe eines Fahrzeugs 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz, insbesondere ei 
ner hinteren Sitzreihe eines Fahrzeugs, der zwischen einer Sitz 
stellung und einer Funktionsstellung verstellbar ist, mit 
einem gegenuber einem Sitzrahmen (2) verstellbaren Sitzteil (3) 
einer gegenuber dem Sitzteil (3) verklappbaren Riickenlehne (4), 
einer vorderen Handhabe (11) zur Entriegelung einer Sitzlangs- 
verriegelung (8) des Sitzteils (3), 

einer von einer Ruckseite der Ruckenlehne (4) zu bedienenden 
hinteren Handhabe (24) , durch die 

- die Sitzlangsverriegelung (8) des Sitzteils (3) entriegelbar 
ist, 

- iiberpfiifbar ist, ob das Sitzteil (3) in einer hinteren Positi 
on ist, \ 

- falls das Sitzteil (3) in der hinteren Position ist, eine Leh 
nenarretierung der Ruckenlehne (4) entriegelbar ist. 

Erf indungsgemaS wird eine einfache Verstellung des Fahrzeugsit- 
zes, insbesondere auch von der Ruckseite her, erreicht, 



(Fig. 1) 



